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Hoorn, 26 juli 2019

Zienswijze Ontwerpstructuurvisie en het milieueffectrapport Corridor Amsterdam-Hoorn

Hooggeachte mevrouw Van Nieuwenhuizen,

Hierbij dient ondergetekende namens de ‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’ een
zienswijze in tegen de Ontwerpstructuurvisie en het milieueffectrapport Corridor Amsterdam-Hoorn
(Hierna: de ontwerpstructuurvisie). De ontwerpstructuurvisie ligt ter inzage van 20 juni tot en met 31
juli 2019. Deze zienswijze is derhalve tijdig ingediend. De ‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7
Grote Waal’ verzoekt u om de ontwerpstructuurvisie niet in deze vorm als definitieve structuurvisie
vast te stellen.

Opmerking vooraf over de periode van terinzagelegging ontwerpstructuurvisie

De ontwerpstructuurvisie ligt van 20 juni tot en met 31 juli ter inzage voor alle belanghebbenden en
geinteresseerden. Het is door het plangebied, waar deze ontwerpstructuurvisie zich op richt,
vanzelfsprekend dat de belanghebbenden voornamelijk ingezetenen zijn van de provincie Noord-
Holland. U had zich er van bewust moeten zijn dat de zomervakantie in Noord-Holland start op 13 juli
en eindigt op 25 augustus. De ontwerpstructuurvisie ligt ruim twee weken in het begin van de
zomervakantie ter inzage. De keuze die u heeft gemaakt om de ontwerpstructuurvisie in deze
periode ter inzage te leggen is wellicht niet tegen de regels, maar het is voor ons als belangengroep
zeer onhandig. De ontwerpstructuurvisie is immers een omvangrijk document met vele bijlagen. Het
kost veel tijd en energie om de ontwerpstructuurvisie met al haar bijlagen te lezen en te begrijpen. U
heeft als minister een grote verantwoordelijkheid en evenwel zo grote zorgvuldigheid te betrachten
bij het nemen van besluiten. Deze ontwerpstructuurvisie is een belangrijk document in de aanloop
naar de besluitvorming en de door u gekozen zienswijzenperiode is voor ons en alle andere
belanghebbenden de enige formele manier om te reageren. Wij zijn u erkentelijk voor uw keuze om
belanghebbenden in een vroeg stadium te betrekken, maar wij zijn uiterst teleurgesteld in de keuze
die u heeft gemaakt om de ontwerpstructuurvisie tijdens de vakantieperiode ter inzage te leggen.
Het signaal dat u hiermee afgeeft maakt dat wij ons ons door u wederom niet serieus genomen
voelen. Wij willen u nadrukkelijk vragen om bij alle volgende communicatie- en
participatiemomenten rekening te houden met onze belangen.

Inleiding

1. De ‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’ is een belangengroep die zich sinds
2012 inzet voor afdoende geluidwerende maatregelen tegen de geluidsoverlast welke wordt


https://www.platformparticipatie.nl/

veroorzaakt door het autoverkeer op de snelweg A7, om zodoende een goed woonmilieu te
waarborgen in de woonwijk Grote Waal in de gemeente Hoorn.

In het kader van deze zienswijze wijst de ‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’
er op dat de bewoners van de woonwijk Grote Waal in toenemende mate geluidshinder
ervaren van de snelweg A7.

Concreet betekent dit dat bewoners van de woonwijk Grote Waal ernstige hinder ervaren
van de door de A7 veroorzaakte geluidsoverlast. Zij worden bijvoorbeeld gestoord in hun
woongenot en woonplezier en in hun slaap. Deze voorbeelden van hinder zijn niet limitatief,
maar worden door bewoners wel als voornaamste hinder ervaren. Zoals hieronder blijkt,
wordt in de ontwerpstructuurvisie onvoldoende rekening gehouden met de geluidshinder.
‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’ verzoekt u om nogmaals serieus te
onderzoeken of er aanvullende geluidwerende maatregelen langs de A7 kunnen worden
getroffen.

De leden van de ‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’ verduidelijken dit graag
in uw eerstvolgende vergadering.

Zienswijze

Projectdoelstelling: Zorgen voor een aantrekkelijke leefomgeving

6.

In het startdocument MIRT-verkenning Corridorstudie Amsterdam — Hoorn heeft u de
volgende doelstelling opgenomen: “Het verbeteren van de bereikbaarheid in de corridor
Amsterdam — Hoorn om daarmee een bijdrage te leveren aan de ambities van rijk en regio,
zoals het versterken van de economische concurrentiepositie en het zorgen voor een
aantrekkelijke leefomgeving.”

De ‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’ deelt deze doelstelling en is het met
u eens dat de bereikbaarheid in de corridor Amsterdam — Hoorn moet worden verbeterd en
dat daarmee een bijdrage moet worden geleverd aan een aantrekkelijke leefomgeving.
Namens de bewoners van de Grote Waal wil de ‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7
Grote Waal’ u erop wijzen dat de A7 op dit moment niet zorgt voor een aantrekkelijke
leefomgeving in de Grote Waal. Er is sprake van ernstige geluidshinder bij bewoners van de
Grote Waal.

In de ontwerpstructuurvisie wordt in het gekozen voorkeursmodel -Combipakket 5a-
onvoldoende rekening gehouden met de geluidshinder van de A7 in de Grote Waal. Er
worden geen maatregelen voorgesteld om de geluidshinder te beperken of terug te dringen.
De voorliggende ontwerpstructuurvisie gaat niet leiden tot een aantrekkelijke leefomgeving.
U behaalt met uw ontwerpstructuurvisie dus niet het door u gestelde projectdoel.

Onvoldoende en onjuist onderzocht of het aantal geluidgehinderden toe- of afneemt

10. Het Combipakket 5a wordt benoemd als voorkeursalternatief. Uit het onderzoek blijkt

11.

volgens u dat het totaal aantal geluidgehinderden afneemt. Op lokaal niveau kan het aantal
geluidgehinderden toenemen. De meetgegevens die worden gebruikt om dit te bepalen zijn
volgens ons niet juist. Er is onvoldoende en onjuist onderzocht of het aantal
geluidgehinderden toe- of afneemt.

De ‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’ heeft met haar lobby bij de lokale
politiek bewerkstelligd dat de gemeente Hoorn een onafhankelijk geluidsonderzoek laat



12.

13.

14.

15.

16.

uitvoeren. De resultaten van dit geluidsonderzoek zijn tot het einde van deze maand real-
time af te lezen op de website www.sensornet.nl. Alhoewel dit onderzoek nog niet is
afgerond, geven deze actuele gegevens wel een goed beeld van de geluidswaarden op een
aantal strategisch gekozen plekken in de Grote Waal. Tot nu toe blijkt dat de gegevens die u
hanteert in uw onderzoeken afwijken van de gegevens uit het door de gemeente Hoorn
uitgevoerde geluidsonderzoek. De geluidsbelasting die wordt gemeten in het onderzoek van
de gemeente Hoorn komt hoger uit dan de gegevens die u hanteert. De door u gehanteerde
gegevens geven een te rooskleurig beeld.

Nu de meetgegevens van de verschillende onderzoeken een discrepantie laten zien, kunt u -
volgens de ‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’ - onmogelijk uitgaan van de
gegevens en de uitkomsten van uw eigen onderzoek.

De ‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’ is van mening dat het verschil uit de
verschillende onderzoeken moet worden verklaard. Het is voor ons niet na te gaan of de
gegevens van uw geluidsonderzoek correct zijn, maar bij de minste twijfel moet dit door u
onderzocht worden.

De ‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’ zou het verstandig vinden om het
geluidsonderzoek van de gemeente Hoorn af te wachten en de uitkomsten van dit onderzoek
te betrekken in de ontwerpstructuurvisie en alle opvolgende besluitvorming.

Zo lang er geen verklaring is voor het verschil tussen beide onderzoeken, verzoekt de
‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’ u met klem om nu niet te kiezen voor
Combipakket 5.

Als blijkt dat de geluidsbelasting in de Grote Waal hoger is dan tot nu toe wordt
aangenomen, verzoekt de ‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’ uom
aanvullende geluidwerende maatregelen te nemen en deze maatregelen te betrekken in de
ontwerpstructuurvisie en in uw verdere besluitvorming.

Gebiedsgerichte inpassing

17.

18.

19.

20.

Op pagina 53 van het ‘Hoofdrapport Milieueffectrapport’ worden maatregelen genoemd die

moeten leiden tot een gebiedsgerichte inpassing van de (aanpassing aan de) A7.

De Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal is het met u eens dat landschappelijk

inpassing een rol moet krijgen in dit traject. Er zijn echter wel bedenkingen bij de door u

voorgestelde keuzes.

Het is voor de ‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’ onbegrijpelijk dat sprake

moet zijn van zichtbaarheid van de A7. Nu de bewoners van de Grote Waal, een stedelijk

gebied, veel geluidsoverlast ervaren van de A7 is het voor de ‘Belangengroep Stop

geluidsoverlast A7 Grote Waal’ onbegrijpelijk dat:

A) u stelt dat het belangrijk is de gebruiker van de A7 het omliggende landschap moet zien;
en

B) de A7 zichtbaar moet zijn vanuit het omliggende landschap.

De ‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’ wil pleiten voor een maximale

afscherming van de A7 bij Hoorn door adequate hoge geluidsschermen. Hiermee wordt qua

landschappelijke inpassing voldaan aan de in Nederland gangbare inpassing van snelwegen.

Overal in Nederland zijn voor gebruikers van snelwegen stedelijke gebieden herkenbaar door

een zone van hoge geluidsschermen. De A7 in Hoorn lijkt hierop echter een uitzondering,

omdat hier slechts een aarden wal is aangebracht. Dat achter de aarden wal duizenden
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21.

22.

bewoners iedere dag geluidsoverlast ervaren van de A7, lijkt ondergeschikt aan het belang
van landschappelijke inpassing.

Op pagina 127 schrijft u dat in de inpassingsvisie aarden wallen zijn voorzien langs de A7 bij
Hoorn.

Juist als de uitgangspunten uit uw gebiedsgerichte inpassing worden gevolgd en er wordt
aangesloten bij de gangbare landschappelijke inpassing van snelwegen in Nederland in
hoogstedelijk gebied, zou er langs de A7 bij Hoorn sprake moeten zijn van het plaatsen van
hoge geluidswallen. Volgens de ‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’ zou de
aarden wal moeten worden vervangen door een geluidsscherm om te voldoen aan de
uitgangspunten voor de gebiedsgerichte inpassing.

Snelheid naar 100 km/h

23.

24,

25.

26.

De ‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’ constateert dat sinds de snelheid op
de A7 bij Hoorn is verhoogd naar 130 km/h, de geluidsoverlast die wordt ervaren is
toegenomen.

In combipakket 5a wordt de aanleg van spitsstroken op de A7 bij Hoorn als noodzakelijke
aanpassing genoemd. De snelheid wordt tijdens de openstelling van de spitsstroken verlaagd
naar 100 km/h. De ‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’ pleit voor een
permanente verlaging van de snelheid op de A7 bij Hoorn naar 100 km/h. Een verlaging van
de snelheid op de A7 bij Hoorn van 130 km/h naar 100 km/h, zal een gunstige invloed
hebben op de geluidsoverlast die bewoners van de Grote Waal ervaren.

U heeft in de ontwerpstructuurvisie onvoldoende onderzocht waarom de snelheid bij Hoorn
niet bijdraagt aan de door u genoemde projectdoelstelling (zie zienswijze punt 6).

De ‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’ verzoekt u om de verlaging van de
maximumsnelheid als genoemd in deze zienswijze te onderzoeken en te overwegen.

Aanleg spitsstroken moeten leiden tot geluidwerende maatregelen

27.

28.

29.

De aanleg van spitsstroken op de A7 bij Hoorn wordt in Combipakket 5a genoemd als
noodzakelijke aanpassing.

Het is voor de ‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’ onbegrijpelijk dat de
aanleg van spitsstroken kan leiden tot een verlaging van de geluidsoverlast, zoals wordt
gesteld in uw rapport. De toevoeging van een spitsstrook leidt tot toevoeging van een extra
rijstrook, wat per definitie betekent dat er binnen een kort tijdsbestek meer auto’s op
hetzelfde punt de Grote Waal passeren. Het is daarom onbegrijpelijk dat er wordt gesteld dat
de verwachte geluidshinder in deze variant niet toeneemt, maar afneemt.

De aanleg van een spitsstrook is een constructieve wijziging van de weg en moet volgens de
‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’ leiden tot de aanleg van een
geluidsscherm om te voldoen aan de vigerende wetgeving en om zo de toenemende
geluidsoverlast van de A7 tegen te gaan.



Hoogte huidige schermen

30. In het document ‘achtergrondrapport milieu’ wordt berekend of de geluidsbelasting toe- of
afneemt. Om dit te kunnen berekenen wordt uitgegaan van de huidige situatie van o.a.
infrastructuur, gebouwen, hoogtes en geluidswallen.

31. Het is voor de ‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’ van belang om na te
kunnen gaan of de —onder punt 30 — genoemde, gehanteerde gegevens juist zijn.

32. In de bijlage van het document ‘achtergrond milieu’ zouden deze gehanteerde gegevens
worden vermeld. Echter, er wordt in de bijlage verwezen naar de website en viewer op
http://www.corridoramsterdamhoorn.nl/.

33. De website http://www.corridoramsterdamhoorn.nl/ toont geen viewer. Althans, deze is
voor de ‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’ onvindbaar. Nu deze gegevens
onvindbaar zijn, is het onmogelijk om na te gaan of de gehanteerde gegevens juist zijn.

34. Voor de ‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’ rest hierdoor niets anders dan
de gehanteerde gegevens in twijfel te trekken. Hier geldt tevens dat de meetresultaten uit
het lopende akoestisch onderzoek zouden moeten worden betrokken bij de Corridorstudie
Amsterdam-Hoorn.

Aanpassing Venneweg

35. De ‘Belangengroep Stop geluidsoverlast A7 Grote Waal’ wil een aanpassing van het huidige
wegprofiel voorstellen waarin een verlegging van de Venneweg onontbeerlijk is. Het
toevoegen van een geluidswal als geluidwerende maatregel kan hierin worden toegevoegd.
Volgens onderstaande afbeelding zou een mogelijk herinrichting van de A7 en de Venneweg
plaats kunnen vinden. De voorgestelde aanpassing leidt voor de bewoners van de Grote
Waal tot een goed woon- en leefklimaat, met minimale geluidshinder.
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Met het verleggen van de Venneweg parallel aan de A7 kan een reconstructie plaatsvinden
van de A7, en kunnen adequate geluidwerende maatregelen worden getroffen.

36. De Belangengroep is blij met uw toezegging met betrekking tot de sluiting van de
verzorgingsplaats “De Koggen” die u deed bij de opening van de Westfrisiaweg. Wij
vernemen graag wanneer deze toezegging geéffectueerd wordt.

Verder willen wij u vragen om bij sluiting van de verzorgingsplaats ook de “geluidssluis” die
wordt gevorm door de huidige toegangsweg af te sluiten totdat een definitieve
geluidswering is gerealiseerd.

Conclusie

Gelet op het bovenstaande is de ontwerpstructuurvisie onzorgvuldig voorbereid en van een
onvoldoende motivering voorzien. lk verzoek u dan ook de ontwerpstructuurvisie zoals deze nu
voorligt, niet richting een definitieve versie te brengen en niet als basis te laten dienen voor
verdere besluitvorming.

Met vriendelijke groet,

Belangengroep Stop Geluidshinder A7 Grote Waal
Namens deze

Jan Schrik
Verfmolen 8
1622 LL Hoorn



